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NOS ACTIVIIES

Nos réunions

\C.F.C.

REUNION MENSUELLE:

Samedi I9 juin I982 & I4h30 Local ALLIANCE Ecole communale
Rue A. Renard (ex-rue de L'Alliance)
HOUDENG GOEGNIES

Au _programme:#Construction d'une caténaire en N var M. JP BLANCHART
#*Moyp futur réseau; choix de son infrastructure

A I7h30: w«Construction d'un wagon & bogies & 1'écartement de
5" par M. P. KARPINSKI

REUNION HEBDOMADAIRE

Les Jjeudis de I9h30 & 22p...et parfois plus

Construction du réseau mixte HO, bibliothéque ouverte

SECTION VAPEUR VIVE

~-samedi I9 juin & ITh30, exposé sur la construction d'un wagon & bogies.

-Dés septembre, séances de travail sur la future piste & vapeur vive

de HOUDENG GOBGNIES: volontaires bénévoles, veuillez laisser votre
adresse & l'ami KARPINSKI, rue de la Corderie, 80 & 707I HOUDENG AIME-
RIES pour convocation & ces sédances

SECTION BRUXELLES

Toutes informations par feuillet séparé

e
[R-M.M.

Les prochaines réunions se tiendront aux dates suivantes (ouvrez vos agendas) |’
25 JUIN 1982
30 JUILLET 1982
I7 SEPTEMBRE 1982
29 OCTOBRE 1982
26 NOVEMBRE 1982
I7 DECEMBRE 1982

& I9h30 au local du R. M. M.
Centre Socio-Culturel Communal
Plateau de Belle-Vue; rue du Trafle

5I00 JAMBES Montagne NAMUR




Vie des clubs

Yapeur bive

VAPEUR VIVE ET GRANDS::ECARTEMENTS est une section du CLUB FERROVIAIRE
DU CENTRE appeléde & un développement considérable dans les prochains
mois; en effet, pour la PREMIERE FOIS EN WALLONIE, ian clubd ferroviai-
re disposera d'un réseau permanent aux écartements de 5 et 74" .
Encore une fois, c'est grfce au. dévouement sans réserve de¢ UELQUES
UNS que nous avons pu mener notre action & bien, dévouement bien heu-
reusement apprécié et soutenu par la Commune de LA LOUVIERE qui, elle
aussi une fois encore, nous apporte son aide en mettant & notre dispor
sition un cadre r8vé pour notre fature piste: un parc en plein centre

de l'ancienne commune de HOUDENG-GOEGNIES.

REUNION DU DIMANCHE I6 MAI - RESPONSABLES GRANDS: ECARTEMENTS

Aprés que M. HAUTEFIN nous eut exposé la demande faite au nom du @& C
au Collége des Bourgmestre et Bchevins de LA LOUVIERE, il passa en
revue les différents catalogues et offres regus suite & ses Cemandes
aux firhes anglaises et allemandes productrices de matériel miniaturel
Bien vite, nous fflmes découragés par les prix proposés, ils sont tout
& fait incompatibles avec notre trésorerie.

Plusieurs membres ont alors proposé d'exploiter leur propre matériel
sur les voies C.F.C. Ce matériel est en construction.

M. P. KARPINSKI signale qu’il construit un wagon & bogies pour le Club.
Il envisage aussi en 73" la construction en petite série d'un tracteur
diésel SNCB série 73. L'un de ceux-ci pourrait &tre acquias par le CFC.
Les membres souhaitant gggudriy en propre un tel matériel sont priés
de le contacter au plus t8t (voir adresse plus bas)

Les t8ches ont alors été réparties:

Conseiller Technique: M. Luc TENNSTEDT
Ch., de Soignies 25
1393 MARCQ LEZ ENGHIEN

Fabrication voie y M. Olivier BANNEUX
Rue de Lutire, 37
6178 GOUY LEZ PIETON

Fabricatiem l%géigg%: M. Pol KARPINSKI
Rue de la Corderie, 80
7071 HOUDENG—AIHERIES.

Responmable de 1la i M. Philippe DUSEPULCRE
piste Rue de la Station, I54
6I78 GOUY LEZ PIETON




Echelle I; pose et entretien: MM. P. et L. HEYMANS
voie Place Mattéotti, IS bte 9
7100 LA LOUVIERE

télécommande des : M. J. DUFRASNE
modéles Chaussée de Mons, 35
7030 ST SYMPHORIEN

Deux membres (& notre connaissance du moins) possédent du matériel

vapeur d'un écartement différent de ceux qui seront pratiqués régu- -

liérementba HOUDENG; une section d'essai pourra 8tre construite a
leur intention (M. DEBLANDER I1/20 et M. DECKX 24")

A TOUTE VAPEUR - INFORMATIONS

Lundi 24 mai: Idre bonne nouvelle: M. JP. BLANCHART nous annoncgait la

mise & notre disposition de l'infrastructute de base de la riste &
1'échelle I.

Vendredi 28 maif M. DEBLIQUﬁTnouB informe que la demande faite &
M. JP HUBERT, Echevin de 1la Culture, a été transmise au Collége et
qu'une suite favorable lui a &été réservée.

MM. lee responsables des activités: EN VOITURE!

Q'(

(9@ DEMANDE DE PRIX V}PG

< -y

Vous connaissez bien un fournisseur en métaux ferreux?
Vous 8tes parent d'un fournisseur en métaux ferreux?

C'est 1l'occasion d'aider votre Club en jouant de votre influence pouxr

nous obténir les prix les rlus doux.

Il nous faut: FER PLAT 20 x 8 ou IO
FER U PLIE A FROID 40 x 20 x 30

En toute premiare estimation, les quantités approcheraient les 400 m.

Veuillesz communiquer toute information & ce sujet a

M. P. KARPINSKI
Rue de la Corderie, 80
7071 HOUDENG-AIMERIES

!
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[MODELISMEI:

255 PANTOS:APHES DE KOS LOCOMOTIVES POLYCOURANTS TYPLS I5 - 1€ - 18,

Par M. M. BROIGNIEZ
Afin de rendre nos modéles réduits plus fidéles et fonctionnels, je vous propose

d'y mettre les pantos exact,et & leur place.Car avec un tant soit peu d'esprat
d'observation chacun se rendra compte que les trois maquettes dont question
ont toutes quelque chose qui "cloche".
Analysons nos trois modéles(toujours du point de vue pantos.)
Hle I5 LIMA - Pantos faux et non fonctionnels.
Hle I6 MARKLIN - Pantos fonctionnels,mais trois fois le méme,ressemblant
vaguement au panto D.B.(Allemand).
Hle I8 JOUEF - (Pour ceux qui possédent ce modéle) en 82 LIMA annonce aussi
une I8(I805 en livrée jaune,bérk!!!).
- Pantos non fonctionnels,et de plus leur emplacement
reléve de la plus hauté fantaisie.
Pour rendre les choses plus faciles et plus claires,j'ai cru bon de faire un
petit schéma trés simple des 3 locomotives.Ces petits dessins vous permettrons
d'avoir quelques points de repéres,et ce afin de mettre les pantos a leurs
places qui leur revient sur chaque modéle.
Les pantos quand & eux nous seront fournis par SOMMERFELD,pour les 3 modéles
en question,ils seront les mieux appropriés:
I1 faut pour la Type I5 : I x réf. 968.(+/- 300FB.)
i i "omo" O I6/I8 : 3x réf. 968 + 2x réf. B4 (+/- ISFB.)
En effet,I boite 968 contient 2 piéces.Les locos I6 & IS8 ayant chacune
3 pantos,il faudra par conséquent 3 boites 968 pour les 2 locos,et de plus
pour ces deux modéles il faudra encore 2 frotteurs 984 pour les deux pantos
allemands. .
REMARQUE: Dans la boite réf. 968 il y a depuis quelques temps 3 frotteurs:
A/ pour continu S.N.C.B.(également I,5Kv. N.S.)
| : B/ pour continu S.N.C.F.(I,5Kv.)
C/ pour alternatif S.N.C.F.(25Kv. - S50Hz.)
Le frotteur double pour continu S.N.C.F. ne nous sert
pPas dans cette transformation,mais pour les amateurs

de "frangais',ce frotteur convient exactement pour les

machines bi-courants frangaises:25.500 JOUEF,et 22.200

ROCO,entr'autre.Donc ne jetez rien!!!




1)

2)

Four mimoire: ®BLE 15 = 1 vznto 1,5/2 Kv= 4+ 1 pernto 25 Kv

b.5.

ci~dessous . Donc 1'isolateur formant la pointe du triangle se trouve cdté

FLE 16 = ~ + - + 1 panto 15 Fv
HLE 18
(3)
HL. = I,5Kv. (1) = 3Kv.(I) 25Kv.-50Hz, (2) I5Kv.-16Hz.2/3
m
15 XX XX XX Néant
16 XX XX XX XX
I8 XX XX XX XX
N.S. - S.N.C.F. S.N.C.B. - F.S.| S.N.C.F. - D.B. - SBB/CFF.
(Sud de 1la FRANC

XX = présent I = panto SNCB - NS
Kv = millier de volts IT = panto SNCF (vois schéma)
Hz = Herz ou périodes ITT = panto DB

Le panto continu est le méme en 17,5 Kv et 3 Kv et il y a donc un autre panto
pour l'altern. 15 Kv DB et encore un pour le 25 Kv SNCF, du moins pour les
HLE 16 et 18 comme le montre le tableau ci-dessus.

Les pantos SOMMERFELD sont & assembler, mais je rassure immédiatement ceux que

cela pourrait contrarier, c'est facile: "il n'y a qu'a" suivre le petit schéma

Jjoint & chaque bofte. D'autre part, en ce qui nous concerne, la base a utiliser
est la triangulaire (3 isolateurs), mais gardez précieusement tout ce que vous
aurez en trop car cela viendra a point pour d'autres modéles (voir remarque sur
les frotteurs).

Pour étre correcte, la base triangulaire se place comme indiqué dans le schéma

frotteur du panto, et ce pour tous les pantos des trois modéles.

ISOLATEUR.

FROTTEUR ou
(Raquette)

i ISOLATEUR.
ARTICULA-
-TION.

VIS de

FIXATION.
CORNE.
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HLE Type IS8.

N

e

Z-' 38 PHARE.

Y

Disjoncteur(Alternatif)

‘Ligne de toiture.

PROEMINENCE du TOIT.

(en réalité il y a 14 4
résistances..)

spécialement pour la 18 mais aussi pour les autres machines
vos pantos sur 1l'axe du bogie '

HLE Type 16, . E- !

_ \ T =3t i ._ozl % |
E . 0« uf - 3¢ PHARE.
’ = - _I.*E:- A |
2 | |

LY

Z

PC. I PC. 2 (Poste de conduite)

N.B. - 4= emplacement du panto SBB./CFF.pour les amateurs désireux de voix'

, centresz|

LS

circuler une loco belge sur leur réseau & tendance suisse(ben voyon

 ATTENTION : UNIQUEMENT sur les hl I60I & I604.(J'insiste!)

Raguette CFF: référence 985 Sommerfeld

HLE Type I5.

Vis de fixation de la caisse.

N

PROEMINENCE DU TOIT.

Remarque: sur la HLE 18, JOUEF a fait le contraire de la réali

té: il y a
deu¥® pantos du c6té ol il n'en faut qu'un et vice-versa. :

s!!)
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ATin de rendre los psrtos Tonctionnele (comme dans 1e réelité), je vous conseill
¢e relier électriquement vos pantos 2 1'aide de il électrigue soudé sur une
petite lamelle de lsiton ou de cuivre (fait maicson!)
d 2m/m.
Barre de cuivre ou de
laiton.
7//7 ©////'0]
// Vers inverseur rail/panto ou
il vers borne du moteur.

it 28RS

Pour la Mirklin , le travail est déja fait.

Pour la Jouef et la Lima, on peut pousser le vice jusqu'd y mettre un

petit inverseur afin d'avoir la commutation rail/panto (mille excuses,

mais je suis un ancien mirkliniste). Pour ma part, j'estime que les locos
électriques ne doivent fonctionner uniquement gqu'en panto (réalisme oblige).

Le fil venant des pantos doit &tre relié soit au petit inverseur (si vous
en mettez un), soit & une des bornes du moteur, de préférence celle de la
prise de courant des roues. Dans ce cas, la loco fonctionne uniquement par
caténaire.

Je vous conseille également de boucher les horribles trous laissés par les
pantos d'origine (du moins sur la 18 Jouef) et bien sfir de repeindre le toit
(sali de préférence, n'est-ce pas Georges?), ce que, je vous 1'avoue, je n'ai
pas fait.

Et, derniére touche, il faut peindre les pantos en gris sale ou encore les
passer a la bombe de graphite, ce qui pour moi, donne le plus bel effet
réaliste. Lorsque le graphite est sec, donnez un léger petit coup de lime

sur la surface de frottement de la raquette pour la rendre brillante (réalité,
réalité...). Tout ceci bien sfir AVANT de fixer les pantos sur vos machines
(je ne suis pas maso).

Pour les puristes, la SNCB peint les cornes des pantos (des pantos seulement)
en blanc. Trés joli & la sortie de Malines, mais deux jours de pluie plus
tard...!

Amis modélistes, bon courage et a vos outils.

Ndlﬁf Lorsque tout est fini, contactez-moi pour que Jje vous explique comment
"flanquer" la loco & terre!!! sic

Loriiion: 1

!

¢



10

Modélisme : un tramway suisse.

La société qui gére les transports en commun de Bile
et environs, connue sous le nom de Groupement BL¥-8VB,
a réalisé les éléments d'un tram articulé & deux caisses
et trois bogies. I1 s'agit de la motrice n°z01, de la série
<01-266, fabriquée & partir de 1978, Le tram est présenté
en livrée jaune avec une ligne rouge et film "11 - Aesch",

La matiére est le carton, a découper et assembler, et
le carton seul. Des roues au pantographe, on peut en effet
réaliser la totalité du modéle dans la méme matiére. Mais
le "bricoleur" qui sommeille en chaque modéliste peut
perfectionner le modéle, le motoriser ou au moins le doter
de roues adaptées a la voie HO. L'échelle de 1/55 permet
en effet de considérer que la voie de 16 mm. équivaut
plus ou moins & la voie métrique. lerminé, le tram mesure
environ 35 cm.de longueur, 4 cm.de largeur et la hauteur
de la caisse (roues excluses de méme que le panto, son
support et et les panneaux publicitaires du toit) est de
5,2 cm,

. Le choix du carton (m&me accompagné d'un  mode d'emploi
illustré), le manque de relief des portes et fendtres,
1'échelle m&me de 1/55 prétent peut-&tre le flanc a la criti-
que, certes. Il n'emp&che que l'initiative a été prise.

Si une telle idée était appyliqude a des véhicules belges,
gageons qu'elle aurait un certain succés...

Pol TORDEUR (CFC)

En pratique: écrire a B.V.B., Claragraben, BASEL (cH)
prix: 3,50 FS.piéce + frais d'envoi (2,5 ps.)
& 1'étude: motrice articulée verte des trams
urbains de Bile.

<>

==y

Une nouveauté nous a été soumise et nous envisageons d'en
passer une commande groupée si la demande le justifie, 1la

voici:

"7 Il s'agit d'un soufflet réaliste en
caoutchouc synthétique destiné 3 étre
ajouté aux soufflets existant sur les
modéles commerciaux, ou 3 les remplacer.

Ce soufflet reproduit fidélement les

plis de 1'"accordéon'" et est trés

souple, il est aisément compatible avec

l'attelage court de ROCO et sa base

universelle RIBU, convenant aux autres

S ext.: 28x13x3 mm marques. (échelle HO, bien entendu.)
int.: 24%10x3 mm

ZorHu=zw=2HyY

Suite page I4
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DEUX RAILS ou TROIS RAILS
SYSTEME MARKLIN ou INTERNATIONAL

VRAIS et FAUX PROBLEMES

Theme raboché dirons certains, sans doute avec raison.

Et pourtant, la lecture de divers articles sur le sujet montre
qu'il en est peu qui évitent le pidge d'un parti pris mal dissimulé.

Je songe en particulier & L'ELECTRICITE au service du MODELISME
de P. CHENEVEZ gui, & cdté d'une intéressante étude comparative des
systéemes blocks et des systémes de conduite des trains, exprime &
propos du systeme trois rails, guelques jugements erronés.

A l'opposé, je citerai l'article de J. MARECHAL, paru dans
CORRESPONDANCE (ALAF) de mars/avril 1979, dont les idées méritent
Plus gu'une attention distraite.

Une analyse qui se veut objective doit, & mon sens, considérer
trois problemes distincts

- la voie
- l'alimentation en courant de traction

- 1'inversion du sens de circulation

La VOIE

Cet aspect de la question est, et demeurera sans doute, le
plus subjectif. Depuis que la "troisiéme file de rails" a été
remplacée par un alignement de plots, et que Marklin a abandonné
son socle-ballast en tfle peinte, en créant la voie type K, 1le
probléme esthétique me paratt résolu.

Bien slr, méme discrets, ces plats génent les puristes ou
réputés tels; personnellement ils ne me paraissent pas plus déran-
geants que d'autres zpproximations imposées par 1'échelle 1/87&me
(courbures exagérées, longueur limitée des convois, etc).

Par contre, la présence de trois conducteurs isolés, qui
caractérise la voie K, offre la possibilité d'une détection de
présence d'une simplicité inégalable et par ailleurs conforme 2
la réalité. La nouvelle génération d'aiguillages (réf. 2271) pré-

11




12

sente la méme caractéristique cue les voies simples, ce gqui n'était
malheureusement pas le cas des versions précédentes des appareils
de voie M&rklin K (2159, 21e0, 2161, etc).

Si l'on tient compte des avantages indiscutés du "trois rails"
en matiere de qualité des contacts dans le circuit de traction,
d'un point de vue technique ce choix me parait s'imposer.

Le COURANT de TRACTION

Le courant dit "continu" est généralement du courant alter-
natif- redressé et "filtré" ay moyen de condensateurs et, plus
rarement, de condensateurs et de selfs.

Ce type d'alimentation est peu utilisé pour la traction.

Le courant dit "pulsé" est du courant alternatif redressé,
non filtré. C'est le courant de traction le plus répandu, prati-
guement généralisé cdans les systémes "deux rails", m@me si les
catalogues 1le gualifient, abusivement de "contino",

Si 1'on se rappelle gue le moteur MARKLIN est un moteur
universel, pouvant &tre alimenté aussi bien en courant alternatif,
en courant continu, ou en courant pulsé, ce dernier peut 8tre
qualifié de COURANT DE TRACTION UNIVERSEL.

On le retrouve danc fréquemment dans les glimentations a
contrfile électrunique, de plus en plus nombreuses sur le marché.

I1 y a,bien sir, beaucoup plus & dire concernant les alimen-
tations et je compte y revenir prochainement. Mais, dans les limi-
tes du présent sujet, on peut admettre que l'alimentation en cou-
rant de traction n'est pas un é&lément du probleme.

La gualité des contacts dans le systeme & trois rails, est
bien entendu préservée guel gue =o0it le type de courant utilisgé.

\ 7 courant redressd \ /

pulsé ‘filtré




L'INVERSION DE SENS DE CIRCULATION

La symétrie de la voie "trois railsg" est de nature & sim-
plifier un certain nambre de problémes de raccordement en cou-
rant continu ou pulsé : les bnaucles de retournement et les bretel-
les diagonales ne nécessitent Plus de dispositifs spéciaux d'in-
versian.

Cependant les dispositifs électroniques annexes, de plus en
Plus nombreux, (blocks, T.C.0., etc) ne s'accomodent pas toujours
de l'inversion de polarité, et il est souvent souhaitable de dis-
poser d'un potentiel de référence, par exemple les rails extérieurs
de la voie A.

Cette difficulté peut Btre résolue par une alimentation &
double polarité, o0 1'on n'inverse gue l'un des conducteurs, mais
cette formule se corplique rapidement si 1'on fait appel a des

alimentations & commande electronique, car les semi-ceonducteurs
ne sont généralement pas réversibles.

Si 1l'on accepte cette ccntrainte, une voie "trois rails®
alimentée en courant pulsé, susceptible d'inversion de polarité,
peut Etre considérée comme universelle : l'ajout d'un patin de
contact aux locomotives "deux railsg" est généralement assez aisé,
tandis gue la transformation du matériel M&rklin ne nécessite
que le remplacement du relais par deux diodes.

Vu la simplicité de la détection de présence et cu systeme

block associé, cette formule peut paraftre idéale. C'est le
choix de J. MARECHAL, déja cité. .

Per contre, la télécommande par surtension conserve guel-
gues atouts
- pas d'inversion de polarité lors de l'inversion de sens,

- possibilité de télécommande d'un décrochair sur certaines
locomotives MErklin (ettelage TELEX),

- reéalisation simple d'automatismes spectaculaires (cf. pré-
gentation du club de Waremme & la réunion CFC du 19/12/81

et guelgues incaonvénients

- nécessité d'une scurce de surtensiaon,

~ protection du moteur et de l1'éclairage contre les sur-
tensions (cf. FERRO-FLASH n°® 63 et 64)

J'en resterai 1a, et cet article n'aura pas de conclusion.

Je ne cherche & convaincre personne.

Je n'ai pas encore fait de choix définitif, c'est & dire
que j'ai conservé le systéme Mirklin, tout en constatant gque la
modification des machines "deux rsilg" que J'al acguises n'est
pas toujours simple, mécanigquement parlant, et gue les relais

dits électroniques sont d'un prix non négligeable.

Qui apportera des arguments complémentaires?

G. BRIDDUX.

13
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Le prix de vente au détail devrait se situer aux environs
de 70FB la paire, ce prix est une estimation et dépend des

fluctuations monétaires, et de la quantité commandée.

Si vous 8tes intéressés par ces soufflets, voulez-vous nous
le faire savoir en nous envoyant un petit mot (une carte
postale suffit) donnant la quantité désirée, et vos noms et
adresse.

Nous jugerons si le total souhaité est compatible avec les
conditions du fabriquant, et qui sait, nous obtiendrons peut-
étre, une diminution de prix en fonction de la quantité.

Nous pensons clGturer notre enquéte le plus rapidement possible,
et si cela s'arrange, nous VOous contacterons.

Si vous 8tes intéressé, priére contamter
MUPDOFER asbl B.P. I343 a I000 BRUXELLES

Dossier construcl@ur | NIINIIIIIHIIIIITHTHiiihhw

T e 50
Construisons une Type 50:

Ces petites locomotives de manoeuvre, du type 020 T, avaient été rachetées,
aprés 1918, & l'armée américaine, en m&me temps que les types 40 & 57.
Suivant les habitudes anglaises et américaines, comme le Type 57, elles por-
taient leur réserve d'eau autour de la chaudidre, comme un matelas!

Le moddle réduit en HO est constrult a partir d'une caisse moulée en résine.
Blle comporte trois parties, numérotées sur le plan: A 4, B, C .

BElle est congue pour 8tre montée sur le chassis de la 020 de Mehanotechnika.
Cependant, le diamétre trop important des roues de ce chassis ne permet pas
un résultat satisfaisant: la caisse se trouve placée trop haut. D'autre part,
i1 manque les marchepieds et le tablier avant.

La planche dessinée avec soin donne les indications utiles. Commentons seule=
ment quelques points:
Se procurer un train de roues Roco provenant de la petite 030 Ts; ne pas ou-
blier les petites vis de fixation des bielles sur les roues.
Ntutiliser que les essieux avec petit contrpoids.
Les axes Roco n'ont que 2 mm, alors que le chassis exige 3 mm. Le remdde
est facile. Réaliser deux fourreaux en tube de laiton de 3 mm de diamétre
extérieur pour 2 mm & l'intérieur. Aprés démontage d'une roue, glisser ce
tube sur 1'axe. Si nécessaire, aléser 1'intérieur du tube au moyen d'une
lime queue de rat.
Démonter le chassis, remonter l'essieu svant avec son fourreau.
Equiper 1l'essieu srridre de son fourreau et le coller & 1'axe Roco par une
goutte de Cyanolit. Pransférer 1l'engrenage sur le fourreau, bien le posi-
tionner et le coller & la Cyanolit.
Remonter le chassis.

Prise de zourant:
péutiliser celles de Mahanotechnika, en les rabattant dans un plan horizon-—
tal en en fendant les extrémités pour qu'elles ne quijtent pas les boudins
des Troues.

Bt voila! Votre Type 50 a plus belle allure, md&me si tous les détails de la
distribution ne sont pas conformes. Cette correetion n'est pas & la portée
de tous.

Xavier Jacquet.
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[A LA SNCB

AUTOMOTRICES ELECTRIQUES (suit-) .

LE MATERIEL MOTEUR A LA S.N.C.B. (suite)

LOCOMOTIVES ELECTRIQUES

757 - FSR 831 = FSR
758 - FSR 832 - FSR 1501 - Fam 2201 = FBm 2301 - FEO 2357 - mkm | 2607 = FED o2 -
759 - FSR 02 - FBM 02 - FBM 02 - FED 58 = MKM e ~ FEO 30 -
760 - FSR 833 - FSR 03 - FBM 03 - FBM 03 ~ FEOD 59 = MKM 09 - FEOQ -
761 - FSR 834 - FSR 04 - FBM 04 - FBM 04 = FEN 60 = MKAM 10 - FEO 3z -
762 - FSR 835 ~ FSA 0S ~ FBM 05 = FBM 05 - FEO 61 - MKM 11 - FEO 33 -
763 - FSR 836 - FSR 06 ~ FBM 06 = FED 62 = MKM 12 - FEOD 34 -
764 = FSR 837 ~ FSR 1601 = FBM 07 - FeM 07 - FEO 63 - AKM 13 - FEO 35 -
765 = FSR 83g - FSR 02 = FBM 08 - FBM D8 - FED 64 - MKM 14 - FEO 36 -
766 = FSR 839 - FSR 03 - FBM 09 - FBm 09 - FEO 65 = MKM AQ==NHE0 37 -
767 - FSR 840 ~ FSR 04 ~ FBM 10 - FBM 10 = FED 66 = MKM VGREGE0 38 -
768 = FSR 841 - FSR 05 = FBM 11 = FBM 11 = FED 67 = MKM 17 - FED 39 -
769 - FSR. 842 - FSR 06 ~ FBM 12 - FBM 12 = FEO 68 = MKM 18 = FEO 40 -
770 = FSR 843 - FSR 07 - Fem 13 - Fem 13 - FEO 69 - FBM 135S FED dil =
771 - FSR 844 = FSR 08 - Fem 14 - Fam 14 = FEO 70 - Fem SRS 28
772 = FSR . 15 Fam 15 = FEO 71 = FBM 21 FED 43 =
713 = FSR Seris 09 1801 = NK 16 FBam 16 - FED 72 - FBM 22 FEO 44 =
774 = FSR 901 = N.S5, 02 = NK 17 = Fem 17 = FEO 73 « FBM 23 - FE0 45 -
775 = FSR 902 = N.S. 03 = NK 18 FBm 18 = FEO 74 - FBM 24 = FED 46 =
776 = FSR 803 = N,S. 04 = NK 19 FBM 19 =« FEOD 75 = FBM 25 FEOD 47 -
777 = FSR 904 - N.S. 05 = NK 20 - Fam 20 = FED 76 - FBM 26 - FED 48 -
778 = FSR 06 = NK 21 = FBM 21 = FED 77 - FBm 27 = FEO 49 -
779 - FSR 951 = FSR 22 - FBM 22 - FED 78 - FBM 28 - FEO 50 -
780 - FSR 952 -~ FSR 2001 - FED 23 = FBM 23 - FEO 79 - FBM 29 - FED 51 -
781 = FSR 953 = FSR 02 - FED 24 - FEm 24 = FED 80 - FAM 30 - FEO 52 -
782 - FSR 954 = FSR 03 - FEO 25 - FBM 25 - FEO 81 - FaM 31 = FED 53 -
2 54 =
Séria 08 955 = FSR 04 - FEO 26 - FKR 26 = FED 82 - FBM 32 - FED
956 = FSR 05 = FEO 27 = FXR 27 = FEOD 83 - FBM 33 - FEO 55 -
800 ShEoR 957 - FSR 06 - FED 28 = FKR 28 - FEOQ 34 - FED 56 -
02 APl 958 ~ FSR 07 - FEO 29 = FKR 29 - FEO 2501 - FBM 27%5 FEOD 57 -
Bl 08 - FEO 30 - FKR 30 - FED (2 =00 2101 - Fenm 28 =
804 = FSR 03 - FBM 02 - FBM 59 -
09 - FED 31 - FKR 31 -~ FEO
805 - FSR 55 = pi 04 = FBM 03 60 -
10 - FEO R 32 - FEO
806 = FSR 0S - FBM 04
11 - FED 33 - FKR 33 - FEO
807 = FSR 06 = FEM 05 2001 - FBM
7o o =8 = G50 06 "oz - Fem
08 = 13 - FEO 35 - FKR 35 = FEO o7 - ren 07 03 ) FBM
809 = FSR 14 - FED 16 = FKR 6 - Feo 08 - Fam N -
o 15 - FEO 37 - FKR 37 - FEO 09 - Fam o oo
1 16 - FEO 38 = FKR 38 - FED 10 i=: 6N . K
812 = FSR ; 11 = ram 10 02 - DD
17 - FEQ 39 - FKR 39 - mKkm
813 = FSR 12 = FBM 1 03 - FED
18 = FED 40 - FKR 40 - MKm
814 - FSR 13 = FBM 12 04 - FED
19 - FEO 41 = FKR 41 = MKm
815 = FSR 55 = [FE0 & o R 42 - mem 14 = FBM 13 05 = FED
8il6 & G55 21 - FED 43 - FKR 43 = mKM 2351 = o b go==hacn
817 = FSR " FkR s e $2 - FBM 15 07 - FEO
818 - FSR 22 - FeO o F:R i - 53 - FEm 16 08 - FED
819 - FSR 23 - FEO ) 1 nen 54 = FBM 17 09 - FEO
820 - FSR 24 - FEOD 1 - xn T - 55 = FBm 18 10 - FEO
821 = FSR 25 - FEO K P 56 - FEM 19 11 = FEO
822 = FSR 48 - FKR v - 57 - FBM 20 12 = FEO
823 = FSR 49 - FKR 50 - F@mM 21 13 - FEO
824 = FSR S0 - FKR 50 = MKM o= 18 Sigy
N 51 - ..
825 = FSR mKm 2601 - FEO 23 15 - DD
826 = FSR 52 = MKM 02 - FEO 24 16 = QO
827 - FSR S3 = MKM 03 - FEO 25 17 - DD
828 - FSR 54 = MKM 04 = FED 26 18 3 E_D
- 55 = MKm 05 - FEO 27 19 0D
830 = FSR 55 5 KN 25 = FEd 28 20 = FED




LES TOURISTIQUES

Pour la belle saison:
QUELQUES TRAINS EI' TRAMS TOURISIIQUES
grands et petits.

Les PP de service: $8BBEH§

Du Nord au sSud du pays, il y en a pour tous les
golits: vapeur, diesel ou électrique; voie normale,
étroite ou méme... trés étroite! Les horaires sont
communiqués sous réserve de modification.

Bon voyage!

A,S.Vi.,

Comme les années précédentes, le Vicinal électrigue

92 de 1'ASVi est fidéle au poste,

DATES: <0 et 2/ juing «, 11, 18, 21, 25 juiliet;
ler, 8, 15, 22, 29 gofit; 5 et 12 septembre.

HEURE> ¢ ,

Anderlues Jonction 13.38

Lobbes Ecoles 13.50 14,50 15,50 16.50 17.50

Lobbes Pont du N. 13.58 14.58 15.58 16.58 17.58

thuin Ville Basse 14.06 15,06 16.06 17,06 18,00

thuin Ville Basse 14,20 15,20 16,20 17.20 18.xzu
Lobbes Pont du N, 14,29 15,29 16.29 17.29 18,29
Lobbes kcoles 14.38 15.38 16.358 17.38 18,38
Anderlues Jonction - 18.5uU
ADRESSE: rue Beillard, Y1 & 1040 Bruxelles.

Li Trimbleu

Autre voie métrique, mais & traction diesel cette
fois, Visite jumelable avec celle du Charbonnage
d'Argenteau, du complexe touristigue de Blégny~
Trembleur, ...
BRIX: Li Trimbleu seul, aller-retour au départ de
Trembleur: 130 FB., (80 FB. jusqu'a 12 ans), plusieurs
billets combinés avec viseite du Charbonnage (180 FB.),
croisiére sur la Meuse, repas, ...
DATES: du ler avril au 30 septembre, dimanches et
jours fériés; en plus: en semaine du ler avril au
30 septembre également, seuls sont assurés les
départs marqués ¥ .,
HORAIRE: départ de Trembleur (accés par bus vicinal
67 Liége-Dalhem) a 13%, 14, 15%, 16, 17, 18 h.
Le trajet actuellement exploité JOlnt les ldkeux ape.
1és BLEGNY .et MORTROUX.
MATERIFL: divers tracteurs d'usine, 8 rem.,SNCV ex-
Bruxelles, 2 wagons transformés en voitures ouvertes.
On peut aussi voir les motrices STIV 37 et 87 en
piteux état.
En plus: une loco vicinale a vapeur au Musée de la
Roue A Mortronux. '
ADRESSE: Complexe touristique du Charb.d'Argenteau
Rue Lambert-Larlet, 23
4570 BLEGNY-TREMBLEUR,
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T.T.0.NOORDZEKE

L'as-ociation, dont le siége est a la Maison com-
munale d'Ostende, a fait rcestaurer un tram vicinal
historigue, composé d'une notrice standard, deux
remoraques . bogies (dont 1'une doit &tre retrans-
formée en motrice) et un fourgon, le tout remis
dans l1'état des anndes '30.

Cette anée-ci, aucun lioraire fixe n'est prdévu.

Le tram peut 8tre loué: s'adresser aux Vicinaux.

Autre initiative de 1l'uassociation: la coustruction
d'une ligne N voie métrique sur le site de l'ancicen-
ne ligne SNCB Nieuport-Dixmude. A Dixmude, des
voteaux pour une électrification ultérieure ont
été entreposés tandis que, a4 l'autre bout de la
ligne, A Ramskapelle (1l'accés jusqu'ad la ligne
vicinale, & Nieuport, nec pourra &tre réalisé qu'a-
prés la réfection d'un pont sur le canal Nieuport-
Dunkerque) les rails sont pré&ts & &tre posé, si ce
n'est déji fait. Rendez-vousl'annéde procliaine, si
tout va bien,..

B.V.5. gﬂelgische vrienden van de Stoomlokomotief)
Amis belges des locomotives & vapeur).
Restons dans les parages du Littoral mais en passant
i présent a la voie normale,
Grosse déception de ce cdté: alors que les organisa-
teurs espéraient ouvrir a l'exploitation cetteamnée
la "Vlaamse Museumlijn 62" entre Ostende (Zandvoorde)
et Torhout, 1'état de trois ponts datant de 1868 et
situés a4 Torhout, au-des-us de la ligne, ne permnet
pas d'aclieminer rdéguliérement le matériel., Or 1'as-
sociation veut conserver le raccord avec le réseau
SNCB, situé précisément au-dela de ces trois ponts...
tlle poss=éde déja une machine et plusieurs voitures.

InpURMALTONS, périodique (entiérement bi]ingue), etc.:
Luc BLOM“AERTS, Ten derg 101 A 9300 AALST,

1.7.Z2. (Toeristische trein, Zolder)

"De museumspoorlijn van Limburg - La ligne musée du
Limbourg": 1'association 11Z est fiére de 1'annoncer,
DALES: 30 et 31 mai; 2/ juin; 3, 4, 17, 18 juillet;

ler et 2 aofit; festival du ch.de fer 28 et 29 aofit.
PRIX: 100 FB. (50 FB.de 4 & 12 ans) pour l'aller-retour
sur le LTRAJEL Zolder-Genenbos. Zolder se situe a une
dizaine de km.au nord de Hasselt. L'association
prévoit d'ailleurs de rdaliser une liaison par
bateau touristique avec le chef-lkeu de province,

Grace aux eflonts de quelques amateuns bénévoles et avec les en-
counagements des autonités des chanbonnages du Limboung, de WV-
Heusden-Zodder et lda commune de Lummen, ces enthousiastes nedonnent
vie & la primiere ligne musée dans cette paovince.

Dans des trains historiques, vous pouvez faire une découverte in-

oubliable @ travers une adgion Limbvunyevise inconnue.
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Uurregeling 1982 "4 Zateadags/ Samedi Horaire 1982,
Trein nr./N° Train 211 21 23
Zolder 11.30 14.00 16.00
| I [ !
Genenbos A 12.00 14.30 16.30
Trein nr.|N°® Train z12 22 24
Genenbos v/D 12.40 15.00 17.30
| I | |
Zolder A 13.15 15.30 18.00

'4 Zondags / Les dimanches

{| Trein nr 711 21 213 23 25
| zolder 10.30 | 11.30 13.15 | 14,00 16.20
! I | | [ |
Genenbos 11.00 | 12.00 13.45 | 14.30 16.50
Trein nr. z12 22 24 216 26
[ Genenbos 12,10 | 12.30 15.00 17.00 | 17.50
1 [ I I | |
Zolder 12.40 | 13.00 | 15.30 17.30 | 18.20

21, : dieseltnaktie | traction diesel
-2 & stoomtrckitie / traction vapeun.

De vaw. behoudt het necht om ten alle Ligden de taaktievomm te wifzigen.
L'a.5.b.4. ne peut garantin le mode de traction.

INFORMATIONS: J.Casier, Kadiostraat 19 & 3700 TONGEREN
tél, 012/23.76.61,

s‘T.I.B.

b4

Toujours dans la voie normale, mais dans un tout autre
domaine cette fois,

MUSEE DE WOLUWE: ouvert a partir du 22 mai.

LRAMWAYS ANCIENS en service voyageurs de Woluwé (dépdt)
a Tervuren (sans arrét intermédiaire): les samedis de

14 & 18 heures.

Toukefois je dois préciser qu'au 30 avril, le service des
Relations publiques a transmis ces renseignements sous
réserve: le budget risquant d'8tre réduit, les presta-
tions mentionnées ci-dessus ne sont pas toutes garanties.
Pour plus de sfireté: INFORMATIONS au 02/512.17.90.

M.S.T.B. 1982 (Yilvoorde)

. —— -

Fondée le 20.05.1980,1'A.S.B.L. M.S5.T.B. (Ngsgum Stoom@rein der
Twee Brungen) est une association de’membres benevolgs qui a pour but .
de rassembler les personnes intéressegs par les chgmlns qe fer %ndustrlel
C'est gr8ce a 1'aide du C.F.l.,société gérant un reseau’lqdustr%el de
plus de 40 Km dans la région de Vilvoorde,qu'il_leur a ste p0581gle
d'inauqurer leur train le 13.09.1980.Le’train circule sur un trajet de
S5 km,entre le pont Buda et le pont BrOle.’ _ ’ _
L'Association dispose actuellement du matériel su1vant§une locomgtlv?
vapeur Tubize 1627 de 1910,2 essieuxjun wagnn marchandises,? essieux; ]
une voiture panoramique,? essisuxjun sngin pousseur & moteur a ess%nce,
un wagon marchandises bar/exposition en nr&t du C.F.I.juns voiture "Tyne
L" ex-S.N.C.B. de 1934,

Profil de la l%ne: Trajet I: Vilvoorde - Pont Buda’.
Trajet II: 4 - Pont Br0lsa,

9

n
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Renseignements divers:
1) Traction: Toujours par traction vapeur avec une 020
2) Durée du trajet: environ 1HAS

3) Point de départ: le point le plus facilement accessible aussi

bien par train-tram-bus que par transport individuel est VILVOORDE
HOUTKAAT (Au bout de la rue des Flandres). (Terminus tram 58}

Vous pouvez aussi prendre le train a INTERCOM PARC situé rue J.F.WILLEM
en face de la centrale électrique, ou au pont de Buda.A chacun de ces

arrBts,possibilité de parking pour bus et voitures.

Journées et heures d'exploitation:
Chaque dimanche du 11.04.79R2 av 25,.,09.1982,
+ 128 20,05 - 31,05 - 21.07 .

DEPART: Vilvoorde Houtkaai 14.15 Intercom Parc Grimbergen 14,45
15.00 J.F.Willem Straat 16.45
16.00
17.00 Buda Brug 15.20

A l'Intercom Parc,possibilité de visiter le wagon expo/buffet

INFORMATIONS: J.DUVIVIER, Rekerstraat 9 a 1712 VLEZENBEEK,
té1.02/532.53.05; sur place: brochure quadrilingue avec
plan, description du trajet, liste du matériel.

TURNHOUT.

7_}n

Un nouveau pePit train, a écartement trés réduit, circule
pour la premiére fois au mois de mai de cette annde.
I1 s'agit d'une initiative du Treingroep Turnhout.,

DATES: les samedis et dimanches, & partir du 26 mai.
LOCALISATION: circuit & 1l'intérieur du Stadspark, Parc

de la ville de Turnhout. Pour Yy arriver: au départ du
centre de la ville, prendre vers le sud la route de
Kasterlee et Geel. Au sortir de la ville, en croisant le
Ringlaan (boulevard de ceinture), on trouve le parc.
INFORMATIONS: notamment auprés du Treingroep; le secrétaire
est a présent Isi LAUWERS, t41,014,21.43,79,

RAIL-REBECQ-ROGNON "Le petit Train du Bonheupr"

Le Petit Train du Bonheur est un train touristique entrainé par une
locomotive & vapeur de la Belle Epoque. |l circule entre les gares de Rebecq et
de Rognon en suivant fa pittoresque Vallée des Oiseaux (6 km aller-retour).
Durée du trajet : 45 minutes.

Le train roule tous les dimanches et jours fériés de Pdques a fin septembre.
Premier départ 3 14 h 30 & Rebecq-gare. M T aninvled .

En semaine, trains spéciaux sur demande pour groupes.

N 55— -

Réservations : « Rail-Rebecq-Rognon » - tél. 067/63.69.95.

les prix Enghien
Adultes 70F
Enfants 50F

Groupes : Adultes 60 F
Enfants 40 F

Ronquiéres

Braine-le-
Comte
SOIGNIES

o BAVE
5

feses
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CHEMIN DE FER A VAPEUR DES TROIS VALIEES 1982
SIOOMTREIN DER DRIE VALLEIEN Ligne.Lyn 132

CIRCULATION DES TRAINS — VERKEERSDAGEN DER TREINEN

e e

TABLEA TABLEAU TABLEAU F
TABEL ¥ TABEL ¥ ruhv C3V 1382
AVRIL SAM.ZAT. 10 I [JUILLET JEU.OONO. 1 1 |Aout JEUDOND 121
APRIL DIM 20N W I L SAM.ZAT 3 I |AUGUSTUS sAM ZAT 16 I ———
LUN MAAN. 12 101 DM ZON &IV DM 20N 15 Iy
DIM 20N 18 I MARDINS 6 I LUN MAAN 16 m
DM IZON 25 1 JEU QOND B I MAR DINS 17 1
NAT SAM AT, 1 i SAMIAT. 10 I JEU DOND, 18 !
MEi BIM ZON 2 ! OM.ZON 11 IY SAM ZAT 21 11
SAM AT 8 | MARDINS 13 1 OM 20N 22 IV
DIM. 20N 9 | JEU. DOND. 15 1 MAR DINS. 24 I Renseignernents -Réservations .
SAMAT. 15 | SAM.ZAT 17 11 JEU DOND 26 1 : _ —i
DM 20N 15 DM ZON. 19 IV M zar 7 1L WATee Jean Marle route de Gembloux.33
JEC. UOND. 20 I MAR.DINS 20 1 0IM ZON 2 W e (0811711122 domicile
SAMZAT 22 1 MERC WOENS. 21 Iv _ MAR.DINS. 31 I (0811242614 en semaine de 9a17h |
DIMZON. 23 I JEU.DOND. 22 1 [SEPTEMBRE SAM AT & T Paques Michel: 071 502057
SAM.2AT 9 1 SAM ZAT. 24 Il ISEPTEMBER DIM ZON 5 Il Ladriére Robert: 071. 365772
DiMZON 30 Il OIM ZON 25 IV SAM ZAT 11 s
o LUNMAAM. 1 T MAR DINS. 27 1 0IM 20N 92 m -7
T SAMIAT 5 1 JEUDOND. 29 I SAM 7AT 18 I
JONi DiM.ZON. 6 IN SAMZAT. 31 11 DiM. ZON, 13 I _
SAMZAL 12 1 [amuT OiM 0N 1 I SAM ZAT n| Dliehtingen: Reservaties
DIM.ZON. 13 III |AUSUSTUS MARODINS. 3 I DIM.20N 26 Lin het neder'ands
SAM.ZAT 19 1 SEU. DOND g 1 America MBarcel Graetempoort, 32
OIM.Z0N. 2g I SAMZAT 7 Il FESTIVAL VAPEUR el ST A s
SAM.ZAT" 26 I 0iM. 20N. B Iy STOOMFESTIVAL ¢ R
DiMZOW, 27 T | MAR.OINS 10 1 S Renseignements sut place

Inlicht] “® 060.399018
TRAIN SPECIAL ECOLES : train n® 25 et 26. nlichtingan ter plaatse

SPECIALE TREIN VOOR SCHOLEN :trein nf 25 en 26.
vendredi vrijdag 28 mai meiB2 _ jeudi donderdag 17 juin juni B2
vendredi vrijdag 18 juin juni 82 _ mardi dinsdag 22 juin juniB2
FESYiVAL VAPEUR : CIRCULATION NON STOP DE PLUSIEURES LOCOMOTIVES
VAPEUR - VENTE DE REVUES FERROVIAIRES,DE JOUETS ET
DE SOUVENIRS- EXPOSITION -BUVETTE - SNACK.BAR,

STOOMFESTIVAL - ONONDERBROKEN VERKEER VAN VERSCHEIDENE STOOMLO-
KOMOTIEVEN - YERKOOP VAN SPOORWEG TijDSCHRIFTEN,VAN
SPEELGOED EN VAN SOUVENIRS-TENTOONSTELLING - SNACK-BAR

TARIF 1982

Par section 25 F {adulte) I5F ventant gewal?ars

Aller simple 100F S50F

Aller-retour compiet 150F 75F

Prix groupe len service régulier] a partir de 20 personnes {-20% sur atler- retour |
soit :120F (adulte) BOF {enfart de 4 ai2 ans]

TRAINS SPECIAUX (sur demande prealable 15jours arsant ! excursionl
toute l'année - en trachon diesel pour groupe de50personres adultesiou 100 enfants)
soit 5 000F minimum (reduction dedu:te,
- en traclion vapeur: pour groupe de 100 peisonnes adultesiou 200 enfants)
so1t 12 000F minimum (réducthion deduite

C.F.V.3 V. : enfin des WAGONS MARCHAHDISES i

1) wagon marchandises couvert 2 essieux

2)voiture GCI % essieux sans plateforme A
avec frein & commande mshuelle intérieure:"La Brugeoise" 1925

%)voiture GCI 3 essieux avec plate-forme et
commande frein & main sur plate-forme X

4)fourgon GCI t81é - % essieux avec plate-forme
frein manuel commande intérieure

5)wagon marchandises couvert 4 3 essieux- boites de 192v

avec petite plate—forme5ex SNCB 306& 94%2227-7
service 94%-303%"
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HORAIRE 1982
UURREGELING 1982 TABLEAU i  _TAse_.
ALLER- HEEN RETOUR _TERUG
_ R ERE * 19 * TRAIN 29 _ TREIN nr
T | o771 T K
! i |
100 1210 | 1630/ o | MARIEMBOURG tFrt p 5 A] 14 265 1555 T 1835
" / 2 a ; [ 15.55 ) 18 35 |
| 1108 1418 1838 3 || WiSMES ) __ 12471 1547 ;::,,
171 14,270 1647} - _>o:.o< P 117 P1238 1538 1818 |
181 1428 _mg_q__ :._- 12,37 9537 1817
I . - - 8 _ SD Clley-rolinvaux 6 -
1127 1437 18657 9 \ VIERVES 5 (1229, 15295 1808!
(1138, 1446 1706 1 _::Nm_ozmm P [ 0 (12200 1520 1800
| SR— A 1
S & N 7
TRAIN a8. TREIN nf [ 12 ] 1. 20

T auiorail diagei - dieselmotorrijluig

SD:asé1 sut demande . stilstand op aznvraag

CIRCULE-RIJDT OP . mard: et jeuds du 1.7
certains jours en avril
samedi

2ul1-8 [dinsgag en donderdag van 1-7 to!31-8-82
. sommige dagen in apri
et dimanche en may . zaterdag en Zongag :n met

4

samedi en juin mmmmv*m_ﬂu;hnm“m&mm N junt en september
HURAIRE 1582
UURREGELING 1982 TABLEAU II - TABE. g
ALLER. HEEN RETOUR - TERUG
[ove | o2s | 27 1 | reaiwse. rasiv or
Lo v ooV K
_ — T e e L
[ M00 i 1830 0 | MARIEMBOURG CFY3y P ;_ 14 12551 1600 18 4G
108! 1420 | 1640 3 ‘ NISMES P10 124770 1550 18 30
17 1430 11650 - | |a.OLLOY ¢ 71238 1340 g 20
M8 1430 16.50 7 | fail - 23 15c0 e 20!
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TRAIN - TREIN o7 |
TT autorail diese! - dieselmatarriftuig,
V:traction vapeur - stoomcienst .
SD:arrét sur demande - stilstand Op aanvraag.
CIRCULE - RIJDT OP: samedi en juillet et aodt - zaterdag

in juli en augustus.

HORAIRE 1982
UURREGELING 1982 TABLEAU :\. - TABEL :NI )
TRAIN n® - TREIN n. 1 23 15 | 17 23

K TT v TT 7 v
MARIEMBOURG CFY3Y_ P | 0 | 1100 | 13.45 | 12 25| 16.25 | 16.50
NISMES.. .| 3 [ 108 | 1355] %29 16.28 | 1700
OLLOY ¢ _> - 117 | 0] 1637 1837 | 1709

7 [ 118 | 1405 1438 1638 | 171p
Olloy-rolinvaux SD 8 - - = - -
VIERVES. . s 9 | 127 | 14as | 1643 18431 17.20
TREIGNES. P . ... & 1w | n3s]| 125 14.51 | 1651 | 17.30 |
IRAIN n®- TREIN oT - 12 24 16 18 30

K T Vv TT T v
TREIGNES P {0 1220 1510 | 15.35 | 17.40 | 18.10
VIERVES . _ 5 | 1229 | 15.20| 1543 | 1748 | 18 20
Olioy-rolinvaux 50 6 - - | - - =
oLLOY p. . i |- 237 s 29| 1550 1755 _m_z_

Lo l7 238 ] 15300 1551] 1758 | 18 30

NISMES L1 1247 15 40| 1553 1804 1840
MARIEMBOURG CFV2Y P A |14 | 12 55] 1550 16.05| 1810 18 50 |

TT: autorail diesel - dreseimotorrijtuig
SD:arrét sur demande -

les dimanches en

Vitraction vapeur - stoomdienst

! stilstand op aanvraag
CIRCULE - RIJOT QF.dimanche el lundi de Paques et de PentecBte et e |
zondag en maandag van Pasen en van Pinksteren en 1

juin et septembre [sauf le 20-9)

de zondagen in juni en september ( behalve 20-9

HORAIRE 1982
UURREGELING 1982 TABLEAU IV - TABEL 1V
TRAIN o8 - TREIN p”- 21 123 15 | 17 ‘ 29
_ K v v Ty v
MARIEMBOURG CFYIY._ 5. | 0 | 1100 | 13.45 %.25 | 16,25 | 16.50
NISMES . . 3 | mi0 | 1355 12.29] 16.29] 17.00
oLLOY P S| 19 [ 1204 1437 16.37] 1709
7| m20 | o5 1438 1638 1710
Olloy-rolinvaux 50 8 - - - - -
VIERVES _ 9 | 30 was | w43 1643 | 17 20
TREIGNES » ... . 2 |w | nuo 14.25 ) 1451 1851 | 1730
TRAIN o8- TREIN o' . 22 24 16 18 30
_ K v Vv 7 7 v
TREIGNES » 0 | 1220] 1510 | 1535( 1740 1810
VIERVES < | 5 | 1238 15.20 | 1543 1748 | 18.20
Olloy-roiinvaux .50 6 - - - - =
oLLoY ¢ o JA - 11240 1529 1550( 1755 | 18 29
| 7| 1240 ] 1530 1551| 1756 | 18 30
NISMES.. ... . . 1| 126 | 1540 1559 18.04 | 18.40
MARIEMBOURG CFYY P A | 1. | 1300 15 50| 16.05| 1810] 1850,

TT: autorail diesel- dieselmolorrijtuig

SD:arrét sur demande - stilstand op 2

CIRCULE - RIJDT OP. les dimanches et
zondagen en feest

V. traction vapeur- sloomdienst
anvraag

jours feriés en juillet et aot
dagen in juli en augustus

mode de traction,
modifier a2 loul instant

2
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Uasbl.ne peut garanti
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A LASH

CV

ENCORE LE LITIUOKRAL.,

Au moment ou le facteur distribuait FERRO-FLASH n°e9,
la S.N.C.V. rétablissait la ligne de tram jusque La Panne.
Ironie du sort puisque dans ce n°69 on ammongait, sur la
foi d'informations provenant "de source généralement bien
informée" - TTO Noordzee pour ne pas la citer - que la S.N.C.V.
suspendait l'exploitation ferrée entre Westende et La Panne
jJusqu'aux grandes vacances...

Comment se présente la situation sur place? Quelques
nouveautés sont & noter.

Entre Knakke et Ostende gare tout d'abord, la situation
est simple: les motrices articulées destinées au Hainaut assu-
ment tout le service, le plus souvent accouplées par paire.

A la gare d'Ostende, il y a changenient de poste de conduite
(et vive les bidirectionnelles...). Nouveauté par rapport A
l'année passée: on a fort lieureusement abandonné le film minus-
cule aux caracteres noirs sur fond blanc dont ces voitures
avaient été dotdes 1'annde passée au bénéfice d'un film dérivé

des motrices SO. D'Ostende 2 Knokke, le film est en effet
1 OOSTENDE lettres blanches
KNOLKE sur fond rouge
mais - nouveautdéd! - dans le sens inverse, on peut lire
3 KNOKKE 2/3 de la surface:
OOSTENDE rouge sur blanc
2| DE PANNE 1/3 blanc sur bleu
puisque, pour le moment, tout 1 donie correspondance & un 2.

Entre Ostende et La Panne 3 présent, les choses se compli-
quent. Outre les travaux de pose de la double voie selon le
nouveau tracé entre Westende Camping et Lombardzijde( comme
an:ioncé précédem. ent ) on note un chantier important: entre
Nieuport Zonnebloem et 1'entrée d'Oostduinkerke, la voie vers
Ostende est en cours de renouvellement (le 6 avril, la bourreuse
Plasser & Tlieurer y travaillait) et la caténaire ancienne est
entierement démontée, les poteaux sciéds. Quand parailtront ces
lignes, la nonvelle ligne aérienne sera entiérement terminde
grace aux prestations des éguipes de AEG-Telefunken, dans leurs
voitures-édchelles oranges immatriculdes en Allemagne, aidées
d'une grue routiére. Cette dernitre circule sur le macadam
tout en tirant, & 1'aide d'une bar:e d'attelage de fortune placée
en biais, le wagon vicinal & deux es.ieux contenant les gros
rouleaux de fil de cuivre. Les chantiers évoluent assez vite:
Juste aprés le week-end Pascal, un autre troncon a été mis a
voie unique, en nlus du précédent: de Westende Eglise a 1'entrde
de Lombardzijde, c'est cette fois la voie vers La Panne qui a
été interdite au trafic tandis que la mé&me rlasser & Theurcr
stabilisait la voie,

Quaunt au matériel roulant, il est une fois encore "retapé":
les jours creux, cing rames (le tram vers Ostende croise a4 Oost-
duinkerke, Westende, Ostendc Gare + 1 rame de réserve) suffisent,
composcées pour trois d'entie elles d'une motrice SO0, remorque N
et rem,standard, tandis que roulent égalementdeux trains SO +
deux vieilies remorques. Les Jours d'afi'luence, il Yy a en plus
deux trains directs.

En plus des trams articulés, dont pRusieurs ef'ectuent des
courses d'es=zai ou d'écolage (avec films trés variés) Jjusque
Westende, j'ai également photogranhié la draisine EM=~20 précédcm-
ment O Anderlues. Alors, amateurs hennuyers, si vous passez par
14, vous vous sentirez en pays de conraissance... Pol TORDEUR(CFQ}
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RMF: n® 224, avril 1982.

Passe aussi & la couleur. Avovons quiune revue ;u'fa a4 Btre illustrée en cou=
leurs. Une interview de MKD, importsteur en Freauce des kits KS et promoteur des
maquettes congues par Alain Pras.. bonﬁtjlctlon das batiments des dependanoes
d'un dép8t i partir de boiteb Jonef, i ‘ e

Model Rallroader: avril 1982. ‘
Revue toujours semblable & ello-nbme; ve qui finit poe engendrer une. certalno AT TE
monotonie! Plusieurs réaéaux aux ﬂh@uns d'un réalione rarement atteint chez nouse. .

Une ocarriocaturs mls fait rive of “fldohiz: “Tuniow I stbashlng Set“, un maillet, .
cadeau & ne pas falre & votre cude$tii

Rail Magazines n® 61, mai 1982,

Titre frappant: ie printemps de la Vapeur] Grice & 1 obstlnation d'amateurs cou=
Tageux, o poutrs voir.de plue en plus ds locomotives & vapeur assurant des
traing spdcioux sur les volos de la N0E. (Nous auﬂus bonne mine aveo la seule
29013 qui sort de moins en molingl)e Yape:-belzug le point sur les séries 29.
Liarticle do fond, Hi illustody trailo des 240 P, A 1'edthétique particulid-"
rement blen roumsio.. ' BE — ’ ; SR : o

Railway Modeller: m&i 1982
Apres les tres nombronsos
8tre le plus grand Téﬁwu
dtune piédce do 30 wm wuv 6
wagons oul genblent pordins
mi eux???

.u,nﬁ@t0~ &g‘ce”qui;pourrait~

4 wuoups la presgue: tobtalité:
traing de 12 voitures ou de 30
voles, comme en réalitél Qui dit

Mod.el Enf J ﬂ“:’bv"’ s o a

Revue qui intéressera les amateucs pratiquant la wapeur vive "sur" une grande
échelles des plang, des phobos.

Corresponda 1982,

Bulletin de g (Liefw) GCoasaord: & Wiranberg. Commentaire particulidrement
gavourcuv. Epinglons suriouts *Tdtevedew choz Mvarcepi, ou 1'on voit comment
certains fabricants se moguent des moddlinten e ne parlant que de "sous"1{}
Savourons aussi "Ce sue l'on n'a pas ga'é Niremberg" faisant rem&rquef les vides
et les doublons des divers fdbr}oantgg J¥al v el relu avec délices ces vérités
enfin ditest

Miniaturbahnens pvrdl 1982. _ :
La derni2re revie & nisvoir pas encors adopio 1s, emulaur pour ses 1llustratione
par ailleuws excellentes! Hvogue ensors lrenberg par des photos bien choisies.,

La Vie du Rajls

n® 18403 & prora1l & Nica, 1es projets d'autorails rugovs pour lignes secondai-
res,le prohleme des iraversées olpines (v:mlun'uu brad u?)9 :
n® 1b4] a 1l'occasion du 150e anniverselre de Cheming de For Nﬂangals, quel-v
ques rappels historiques sans oubliexr leaVonlre a l'horizon. 19901 .

n°1842: wubrique nouvesutéss As ( 0 ), Rocoslima. Trucs pour brlcoleurs-.comment
réaliser un banc de véparation de voes locos miniaturose

Loco Hevue: mai 1982, : :

Poster en couleurs: le premier prix du Concours Photo d'atmosphdre 1981l: train
du soir PIM vers 1910. Jin f: étude de deux locos francisabless 150 Y & 140 D.
Le ‘coin du collectionneur: "Cent ans de Trains jouets frangais".

DERNTERE NOUVELLE DU LITITORAL,

Dés la fin des vacances -de’ Péqueb, ‘leg notrices SO‘et ‘les
reniorques sont rentrées iau- dépdt. ‘Ley travaux ‘éntre’ Westende
et -La Panne s'effectuent & nouveau sur les deux voies, 1lés

bus font la navette (fi]m 764 ) e" lbb_stlbuleeS "hennuyéres"
roulent de Westende A Kuolln, e tram sera ;rétabli . pourn les ;
week-ends et congcb dtaffluence 41nol:qug?pqthlgaugragdqs;&f Pt b

. vacances. - : ORI ' = S
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= Ilbrﬂl rle Titres disponibles

~-LE CHEMIN DE FER LIBRAMONT-BASTOGNE BIENTOT I1I ANXNS 500. -
par A. DAGANT

L'histoire et 1a retite histoire de la L. I63

Plus de Ioo photos dont Plusieurs infdites

Les plans des gares

-BATADE EN TRAMWAY LA LOUVIERE CHARLEROI 50.-
par R. VANGYSEGHEM

Une syntheése de 1a situation ferroviaire vicinale (infrae

structure et matériel roulant) dans le Hainaut en I98I

-LOCO~REVUE février 1982 I20.,-
mars I9&2 I140.-
avril Icg2 I40.-
~CONSTRUCTION D'UJ AUTORAIL BROSSEL A 2 ESSIEUX I20.-
par X. JACQUET
Construction en plasticard - plus que 3 exemplaires .

-TRAM MAGAZINE 1960/II1  1980/IV (article sur p.c.c.) pce 80.-

ne 21 22 2% 24 " I00.-

~RAILWAY SCENE 63 (contient supplément BLT Bénélux) 45.-
-ON THE BRITISH NARROW GAUGE " 530.._

Tout sur les voies étroites anglaises
-NORDENS JXRNVXGAR 1976 385, -
Pour en savoir Plus sur les Ch. ae fer nordiques :
-SNCV TYPE S + REMORQUE A MANAGE 250, -
Photo sur planque alu - reste un seu. caemplaire

-CARTES POSTALES AMUTHA Série 9 (Brabant) 60.-
Série IO(Littoral) 60. -

-PLAQUETTE C.F.C. ALU (réservé aux membres en régle de 50,-

cotisation)

Pour obtenir 1'un de ces articles:
-le plus facile est éviderment d¢e le riclamer lors d'une rdunion
mensuelle ou hebdomadaire (jeudi soir)
=ou nous faire parvenir son montant augmenté de 50.-francs {frais
de port et d'emballage) au compte 27I-0061822-65 iu CLUB FERRO-
VIAIRE DU CENTRE & HOUDENG GOEGNIES

~VIUGNSD?TES "HISTOIRE DES CHEMINS DE FER" de LA VIE DU RAIL

Grfiice & l'amabiiité ‘de pPlusieurs membres, nous disposons de doubles
des vignettes de 1la VIE DU RAIL: HISTOIRE DES CHEMINS DE FER.

3i votre collection est incomplétet faites le nous savoir; envoyez
nous la liste des vignettes manquantes + une enveloppe timbrée (a IO0!)
et self adressée. Vous recevrez la semaine suivante gratis les vi- '
gnettes manquantes dont nous disposons.
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{VIS ECEShSﬁrﬁOULONS RONDELLES TARAUDS FILIERES etc.....l

Nos commandes groupées

Nous avons maintenant une commande permanente chez nos fournisseurs
autrichien et italien : vous pouvez donc nous faire parvenir vos or-
dres en tout temps ; ila.seront transmis régulidrement .

Nous pouvons vous procurer également les fabrications allemandes
( Mirklin , Fleischmann , Trix , Arnold , etc ... ) et 1la marque suis-
se HAG ( 2 ou 3 rails ) . La livraison de certaines marques artisana-’
les peut aussi 8&tre envisagée ; si certains membres étaient intéres-
8és par les fabrications ADE , nous snuhaiterions qu'ils prennent con-
tact avec nous .

En ce qui concerne les fabrications d'outre-Manche , nous avons a-
dressé une premidre commande & un fournisseur britannique et nous es-~
pérons que cet essail nous donnere satisfaction .

Enfin , faute de T.97 ROCO , nous pouvonas vous procurer les réf .
4122 B ( version francaise ) et 4122 C ( version autrichienne ) ne
différant 1'une de l'autre que par la cheminée et pouvant servir de
base & une trenaformation ( roues noires ) .

Renseignements , centralisation et transmission :

Piawre PIGEOLET , rue de Marchienne , 55 , 6100 MONT-SUR-MARCHIENNE
€1, 071/36.85 Ei (aprés 190 h ) .

Pridre de joindre un timbre & toute demande de renseignemests -par
crit .

CE SERVICE EST STRICTEMENT LIMITE AUX MEMBRES EN REGLE DE COTISATION.
VEUILLEZ DONC DONNER VOTRE N9 DE CARTE DE MEMBRE A CHAQUE COURRIER.

Avez-vous remarqué comme il est difficile de trouver par chez nous de la
petite visserie.,

Bricoleurs, modélistes, "fabricants " grandes échelles, nous vous offrons
la possibilité d'obtenir ce que vous désirez aux meilleures conditions en
groupant nos commandes (minimum d'un achat groupé: I00 pces pour de grou=-

pe)

CENTRALISATION ET RENSEIGNEMENTS: M. Olivier BANNEUX
rue de Luttre, 37
6178 GOUY LEZ PIETON Tel. 071/845707

Prix: voir tableau page suivante

Autres dimensions: & la demande

Cl8ture définitive des inscriptions: septembre
Conditions: 50 % & 1la commande, le solde & la livraison.

@ @
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{COURRIER DES LECTEURS)

Dé M. C. VERSTRAETEN: dans le courant du mois d'avril, j'ai vu passer
4 Manage un autorail SNCF & 2 essieux avec poste surélevé.
Qui d'autre l'aurait vu et peut m'en donmer l'origine.

N.d.l.r.: puisque 1l'on en a tant parlé de ces derniers mois suite & la
sortie du moddle enkit HO par KEYSER, nous pouvons penser qu'il pour=-
rait s'agir d'un autorail SNCF FNC reconverti en engin d'auscul-tation
de la voie. Qui peut confirmer ou infirmer? '

De M. J. PARMENTIER: la grande revue améfticaine MODEL RAILROADER copie=-
rait-elle certains articles parus dans notre FERRO-FLASH?
Toujours est-il que, dans son numéro de mai 82, elle reprend le princi-
pe du "Diode Matrix" paru dans FF de japvier I1982. :
Espérons que l'article de MODEL RAILROADER pbtiendra plus d'intér8t,
car vepici le total obtenu par F.F.: =-demande de renseignements: 0

' -réponset 0 . . -
R.: = nous osons supposer qu'il ne s'agit 14 que d'une pure cofncidence
mais, & vrai dire, nul ne connait 1'infiltration de la CIA chez nous.

- l'article en ques'tion était trés clair, sans doute est-ce la rai-

son pour laquelle aucune demande de renseignements n'est parvenue & son
auteur. : : .

.De M. M, FRANCOIS: elle était trés bien la réunion de ce samedi. Il
est trés bien aussi le Représentant de dhez ROCO. Ses propositions
trés intéressantes. Si en fait d"Osoaw lé C.F.C. distribuait des"loco
d'or", je crois qu'il faudrait le proposér. ) b
‘Lors de la discussion qui suiwvit l1'exposé de M. DE PREST, beaucoup de
bonnes choses furent dites. Certains de nos membres firent étalage de
connaissances qui nous seraient bien utiles et ranimeraient chez beau-
coup le désir de réaliser certains réves. : :

Pourquoi ne demanderiez-vous pas & ces érudits 4u modélisme de nous.
faire part de leurs tuyaux, découvertes, suggestions, trucs et autres
choses qui, en hous évitant bien des recherches et, pourquoi pas le
dire, bien des désillusions, nous ouvriraient des horizons nouveaux.

R.: Eh bien voild votre question posée en direet. Aux intéressés de
8e manifester maintenant! Les articles sont .attendus et bienvenus.
Si vous le wvoules bien, j'assortitma réponse de quelques considérations
Je n'ai pas attendu votre demande pour s6lliciter des articles auprés
des membres dits et reoonhus compétents. Leurs réponses sont parfois
étonnantes, je oite: "je ne sais pas écrire", "je doisYmettre la der-
niére main" (c'est une trés longue main), "je n'ai pas leftemps" (ndlr:
le dimanche de 1la Pentec8te, alors que le soleil dardait ses rayons
vigoureusement, votre rédac’en compagnie de l'ami Richard s'étiolait
dans lbbscurité en préparant les plaques de votre bulletin), "pour le
peu de monde que ¢a intéressera, je ne perds pas mon temps & ga!"
Un autre me promet un plan HO inédit trimestriellement & condition bien
sur de se décarcasser & sa place pour lui fournir les plans réels (tiers|
il y & 4 mois qu'il les & regus), un autre encore sollicite des tas de
détails demandant des recherches spprofondies pour fignoler ses modéles
personnels, grogne parce qu'il nous est impossible de les donner“sup le
;h:;p mais, en finale, se garde bien d'une communication dans le bul-
etin, -
Bien heureusement, quelques uns se dévouent régulidrement et compensent
l'inertie générale




Buite

Un exemple (m&me deux) & méditer par les "prometeus d'bonjou”: deux
membres (M. JP. BLANCHART et M. P. VAN ZANDYXE) dont les articles
paraitront dans le prochain FF ont construit et réalisé: leur predier

soucis: partager! Si leut article comporte encore quelques imperfec-
'tiond,_if merite toute votre attentiog. Suh@a lewvr exemple L1

Pour terminer ce courrier, je laisse 1la plume & M., P. TOUBEAU, Trésorier

Réunion du 17 avril 1982:

Mr de Prest,importatenr helas ¢ ROTC0,r e 2 fa3it Je nlaisir
d'assister & notre réunion pour nous présenter sa nouveauté-choc de
1'année:un transformateur alternatif et continu renfermant les derniéres
petites merveilles de 1'électronique au service du modéliste amateur
de train miniaturejses ressources:accélération et freinage progressifs‘
alimentation 3 vitesse constante,qudque soit le profil de la voie et le
poids de la rame,etc...

Précédent cette présentation,une discussion animée de connaisseurs:
au centre des débats,l'éventuelle conception d'un nouveau moddéle Roco
typiquement belge.L'attention s'est hien vite concentrée sur deux
voitures reflétant deux nénératione A'stinctes Ag pntre - =eay Ferroviar4

= une voiture type M4 de la S.NC.B (¥ 1980)
- une " type K de la S.N.C.B (+£1935)
8ncore présente actuellement sur de nombreuses lignes
m8me internationales.
Les partisans de l'une ou de l'autre ne tarderent pas a se manifester
avant de s'engager dans une discussion trés enrichissante vu la
qualités des arquments exposés (Il est vrai que le parc "voitures"
du modéliste belge est bien pauvre).Gr8ce a l'énorme éventail de
possibilités qu'offre la voiture K en ce qui concerne le choix du
matériel moteur,de la type I vapeur jusqu'a la série 16 électrique, en
passant par la série A2 diesel,elle s'imposa rapidement dans le coeur
de la majorité des membres présents.Mais avouons quand mBme que la M4,
avec son style moderne et ses couleurs frappantes ,a peu a envier 3
son adversaire du jour.

La polémique est ainsi lancée & moins gue les deux modeles ne
"sortent";on peut toujours r8ver!A vous de nous EnVoyer vos sugqestion%
de nous informer de vos goOts,il existe d'autres modeles....

Quoiqu'il en soit,il faut que de telles initiatives puissent aboutir
et proliférer,au grand plaisir des modélistes amoureux de belge.
A suivre...

Deuxieme point fort de la réunion,la présentation de merveilleuses
réalisations en vapeur vive,par un membre dynamique mais encore trop
esseulé.Le succes fut encourageant;il faut dire que de telles,
merveilles sont de taills 3 nous séduire.Collaborez,l'initiative de ce
membre doit Btresuivie de présj;nous avons donc besoin de vous ; Comme
déja dit dans notre F.F. du mois de mars dernier,nous vous attendons
nombreux,pour la satisfaction de tous.

Envoyez vos propositions d'aide & 1'adresse habituelle (125,Chaussée
de Mons, 7150 Haine-St-Pierre),on transmettra ou présentez-vous aux
réunions réseau du jeudi soir au local "Alliance™.

INFORMATIONS: Notre reseau HO se construit & grands pég.Uenez,vous
aussi le construirejvous 8tes les bienvenus.

Si vous avez des articles intéressants,faites-les nous
parvenir,ils contribueront 3 meubler notre F.F, et peut-
Btre ainsi a éveiller certaines passions.

Le C.F.C prend petit a petit un nouveau visage grfice 3 la bonne volonté
de membres tres actifs(vapeur vive,construction réseau,organisation
visites telle celle du musée de Louvain,...).Participez 3 ce renouveau
dés maintenant,la satisfaction ne fera pas défaut.

Prenez bonne note de nos appels, ils ne seront pas indéfiniment répétés!

44 ﬂ.ﬂa;p.f _:f_-ﬂﬁﬂd(a(/444/7 "~ e;/é A A THr8nur
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PETITES ANNONGES]

JE VENDS: matériel HO 2rails continu marques JOUEF, PIKO, GUTZOLD, SCHICHT
LILIPUT, ELECTROTREN, LIMA dont la liste est trop importante pour &tre pu=-
bliée. Celle-ci est VISIBLE aux réunions hebdomadaires et mensuelles.

Pour tous renseignements, s'adresser a M. J. DELBECQUE

Rus du Roil Albert

7610 RUMES Té1l: 069/64.80.98

SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS 'DE FER VICINAUX

La SNCV annonce la mise en vente d'un poster représentant leur nouvelle mo=-
trice articuléde. Il s'agit d'un dessin aux dimensions de 70 x 50 cm.

I1 peut 8tre obtenu directement au Service Presse et Relations Publiques
Rue de la Science I4 & I040 BRUXELLES

ou envoyé par la poste aprés paiement anticipatif de I00 francs au cep |
000-~0003227-26 de la Se Ne C. V. I040 BRUXELLES. Votre bulletin de versea-
ment portera vos nom et adresse et la mention "Poster"

Hannover
12 -18.9.1982 _ <

FEBELRAIL:
Rue de la Victoire I45/9

1060 BRUXELLES
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bt MATERIEL pe CHEMINS pe FER.

USINES CE LA CROYERE

Montage des locomotives. Montaje de locomotoras.

[.acomotive erecting shop., Montacem das locomolivas
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LES LOCOMOTIVES A VAPEUR

DE L’ETAT BELGE A LA S.N.C.B.
A. DAGANT | : ( 1835-196.6)

Cette étude a pour objer de dresser un inventaire général des locomorti-
" ves commandées par notre railway national.

Elle constitue le premier essai d'ouvrage exhaustif, reprenant les diver-
ses catégories de machines utilisées, depuis les «STEPHENSON> de
1835 aux Canadiennes de 1946, en passant par 'ensemble de notre pro-
duction belge de conception nationale, les «BELPAIRE», les «WALS-
CHAERTS», les «tFLAMME, le matériel commandé & Iétranger par .
nos Chemins de fer Etat Belge, ainsi que ces nombreuses «inconnues,
anonymes, oubliées et autres méconnuess passées sous silence jusqu’ici,
les voitures a vapeur, les machines d'atelier, les engins anciens.

Les nombreux amateurs ferroviaires d’une véritable histoire complete
de notre matériel «<VAPEUR>» Etat seront certainement satisf.its.

De nombreux détails techniques et statistiques (dimensions principales,
nombre de machines, constructeurs, etc.) constitueront une référence
pratique.

Le matériel de récupération (armistice, en provenance d’anciennes
Compagnies), n'étant pas spécifiquement «EB» est ¢tudier distincte-
ment ultérieurement.

Afin de pouvoir bénéficier du Prix de souscription, commander ayant

le 30 juin 1982, par versement de la somme de 750 F.B, ay compte

_. \ n° 062-1770950-77 des
----- _' : | Editions VEYS

| B-8880 TIELT
Tél. 051/40.18.75

RENSEIGNEMENTS TECHNIQUES :

— Format 16 x 24 cm. 3,
— Papier maco mat 115 gr.
— '+ 450 pages.
— Plus de 300 illustrations, dont de nombreuses inédites de choix.
— Broché ; couverture avec quadrichromie.
— Date de parution : septembre 1982.

— Prix de sbuscription: 750 F.B.
Apreés parution : 900 F.B.



RUE DE BRUXELLES , v, :359yU0-ENGHIEN.
TEL.: 02. 395,22,96

Fermé le lundi - Ouvert le dimanche matin.

BOITE DE CONSTRUCTION DE LA
LOCOMOTIVE TYPE 41 DE LA
SeN.C.B. Moteur 5 pBles.

4,850 francs moins remise cldb,

Leliput (B

TYPE b64.168 DE LA S.N.C.B.
12 V, Coutant continu.

A NOUVEAU DISPONIBLE ¢

WAGON TALBOT A 2 ESSIEUX DE
LA S.N.C‘B.

MATERIEL IMPORTE DES U.S.A.
LOCOMOTIVES,VDITURES,WAGONS,
CAMIONS,DECORS,BATIMENTS.

4335 wagon-trémie a décharge automatique, type
«Talbot» a deux essieux. Longueur hors tampons: 110,8 mm.
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JORDAN PRODUCTS

Highway Miniatures

HO MODEL" RR SCALE (1/87 th)




